HEMI de 6,1 L

La strsclure de base & jupes profandes du bloc-gylndres agl redesainds avec des cloisons renforcbes paur supporiar des charges
supdrieuras. Pour aegmenter la quaniité d'air qui enfre dans las cylindres et en sori, les ingénieurs SRT en ont augmanté e
diamatre d'anviron 3,5 mm paur faire passer la cylindrée de 5.7 & 8,1 L. Les cylindres soni rodés aves des plagues de couple paur
assurar ka ragularité de Faldsage, dans ke but de rddulra la friction a1 augmenter la pulssanca.

Das injeclaurs d'huila dirigés sous chague piston anl 416 ajoutés pour conlribuer au relroidissement das pislons al augmenter la
durabilité du metewr, Une scupape de décharge spéciale a 416 ajoutée & la pompe & huile pour companser ke flux d'huile des
injestaurs. Le carler d"huile al I'ésran défecteur sant madifids pour augmenisr la puissance of assurer le refowr de Mhuile dans la
curva du carter quand e motaur tourne & haut régima.

Lag pislons de gros diamélre svee dessus plal 4 hauls capacilté de charge sonl cengus pour réeisber au laus de comprassion du
HEMI SAT de 6.1 L. qui ast passé de 9,61 4 10,3;1. Les bielles ont &té redessingss ot compertent maintenant un matérian de métal
pulvésisd offrant une résistancs supéreure. De nouveaux axas de pislons [ibres soni ajoulds pour augmenter la lolérance aux
chargas élevéas. Le vilebraquin du HEMI SAT da 6.1 L ast forgd dans un micro-alliage o'acler ot tourne dans des pallers an tri-méatal
& haute capacité de charge. L'amortisseur du vilebrequin est réglé pour de plus hauts régimes.

Le HEM| SRT de €,1 L comporte des orifices de culasse plus larges qui asgmaniant |e flux d'air de 11 pourcent aux orifices
d'admission e de 13 pourcent aux orifices d'dchappemeni. L'arbre & cames an acier ultrarésisiant maould & la billstis augrmente e
chavauchamant al la lovéas des camas pour amaliorar la parformanca,

Leg goupapes d"admission sont muniss de liges crauses of de WAtes agrandies de 2 mim par rapporl 4 celles des spupapes du mateur
de &7 L. ce qui augmenie de ¢ébil d'air. Les tiges creuses sont ramplies de sodium pour dissiper la chaleur efficacemant, Les
regsoris de soupapes de cabégorie supérieurs aves amarlissewrs exlemas améliorent la distribulion du HEMI SRT de 8.1 L ai
parmatiant un régime moteur plus &levé, pouvant attaindre § 400 trimin. Avec les améllorations apportéas & |a districution, le régime
auguel ke moteur génére le plus de puissance est passé de & 000 & & 000 irfmin, une augmentation de 20 pourcent.

L'appart d"air dans la HEMI 5RT de €,1 L ast amélioré grace & |a iubulere d'admission et au collectaur d'échappemant spécialamant
congus. La jubulure d'admission en fonie d"aluminium comporte des branches courles at inclindes de plus grand diamélre powr les
réglages de parformance. Le débit maximal des Injectawrs a dgalamant 414 augmentd de 14 pourcent par rapport au moteur da 5.7 L.
Le systéme de commande électronique du papillon est le méme gue sur e HEM| de 5,7 L, mais # respire par un carter de filkre & air
madifid & haul Gauil dquipd d'un rdeanateur réglé pour crder un gon de perfarmancs gourd (el géndrar huil

chavaux supplémeniaimms).

Las collecteurs d'échappeament du HEMI SRT de 6,1 L sent des tubes distincts amboités dans une anveloppa en acler insxydabla.
Les branches du collecteur d'échappement laissent passer plus de gaz tout en permettant quand méme un réchauvffement ragide du
converisgaur catalytigue &l an ajoutant 12 chavaux supplémantaires par rappor au mabteur de 5.7 L. En boul da ligne, toutes ces
amaéliorations misas a I'essal an courses ont pour effet de créer une combustion

plus drergigue.

Pour contriler la combustion, les ingénieurs SRT ont réghé le systéme de gestion du moteur avec précision & l'aide de deux capleuwrs
da cogrements ol de carburant super. Dane chague cylindra, le mélangs d'air ol de carburant sl allumé par deux bougiss avec
dlactrodes platndas. Les bougies sont actionnées par une bobine individualle & chague cylindre ot sont posées sur deas couvre-
culassas isolés gui arborent |e fini lraditionnel HEMIMD noir ridé.

FICHE TECHMIQUE DU VB HEMI| SRT DE 6,1 L + Construction : Bloc a jupes profondes en fonte
avec chapeaux de palier a boulonnage croisé,
* Cylindrée : 6 059 cm?® (370 po?) culasses en alliage d’aluminium avec chambres

de combustion hémisphériques

+ Puissance nette : (est. SAE) 425 ch (318 kW)

» Alésage et course : 103 mm x 91 mm (4,06 po x 3,58 po)

+ Distribution : 16 soupapes en téte actionnées par a 6 000 tr/min, (69,8 ch/L)*
poussoir galets de culbuteurs et poussoirs hydrauliques )
conventionnels a rouleaux + Couple net : (est. SAE) 420 Ib-pi (569 N+m)

a 4 800 tr/min
+ Systéme d’injection : Multipoint séquentielle
électronique sans conduite de retour + Régime maximal : 6 400 tr/min (limité
électroniquement)

+ Carter d’huile : 6,6 L (5,8 ptimp.)

+ Taux de compression : 10,3:1

+ Systéme antipollution : Deux convertisseurs
catalytiques trifonctionnels, quatre sondes d’oxygéne + Carburant : Super recommandé

elaiisiics ef clemes Iniemes e melsur + Liquide de refroidissement : 13,25 L (11,66 pt imp.)



